Bild oben: Die mit Kickstarter und Fufischaltung aus-
geristete Quick 50 ist mit immerhin 4,3 PS ein echtes
Motorrad. Auch die Leichtmetallvollnabenbremsen
und die recht langhubige Federung sind den zu er-
wartenden Fahrleistungen angepaft. — Man sollte
nur iberlegen — und das trifft nicht nur die Quick
50 — ob fir eine Héchstgeschwindigkeit von etwa
70 km/h ein gréferer Scheinwerfer nicht ratsamer
wadre,

Bild unten: Der kompakte Motor zeigt den interes-
santen und technisch richtigen KraftfluB vom Kurbel-
zapfen zwischen Kurbelwange und Lichtzondmagnet
auf die Mehrscheibentrockenkupplung. Gut zu sehen
sind auch die groBdimensionierten: Kurbelwellen-
lager.

Obwohl sich das Schwergewicht der NSU-
Fertigung immer mehr auf den ,Prinz” ver-
lagert und man bereits Stimmen hért, NSU
habe wohl an Zweirddern kein Interesse
mehr, l&uft doch dieser Produktionszweig
noch immer fleiBig nebenher. So brachte NSU
zur Ziricher Zweiradschau sogar ein neues
Kleinmotorrad der 50-ccm-Klasse, ‘' das  mit

seinen 4,3 PS im derzeitigen Klassenmaximum

liegt. Obwoh! die Quick 50 {entsinnen Sie sich
noch der ,alten” Quick, mit Tretkurbeln und
Parallelogrammgabel, die ein ,Motorfahrrad”
war, deren 100-ccm-Motor nur 3 PS leistete?
So lange ist das gar nicht her!) aqus dem
Moped gewachsen ist, steht sie doch dem
Motorrad bereits néher als ihren Vorfahren
und sollte sich auch im Aussehen noch stdrker
nach dem Motorrad ausrichten.

Der Motor ist ein Einzylinder-Zweitakter mit
Umkehrspilung und Fahrtwind-Luftkihlung.
Bohrung/Hub sind mit 40/39,5 mm fast qua-
dratisch. Das Verdichtungsverhdltnis von 9
ist fur einen Zweitakter, besonders mit so
kleinem Hubraum, nicht zu hoch, so daf3 Nor-
malbenzin gefahren werden kann. Die Héchst-
leistung erreicht der Motor bei 7000 U/min.
Interessant und technisch richtig ist die Anord-
nung des Schwunglicht-Magnetziinders auf
der rechten Motorseite, von der aus auch
der Antrieb auf die. Mehrscheiben-Trocken-
kupplung erfolgt, so dafl das vom Magnet-
zinder (etwa beim Blockieren des Hinterrades
bei zu scharfem Bremsen) ausgehende
Schwungmoment nicht iber den Hubzapfen
der Kurbelwelle 1&uft und hier unter Umstdn-

Kurbelwangen

den durch Verdrehung der
gegeneinander Unheil anrichtet. — Entspre-
chend der hohen Leistung findet ein Startver-
gaser (Bing) von 16 mm lichter Weite Ver-

wendung. Maglicherweise hdtte man  mit
einem etwas gréfieren Vergaser das Lei-
stungsmaximum bei niedrigerer Drehzahl
erreichen kénnen.

Der Fahrwerk-Rohrrahmen ist mit Langschwin-
gen fir Vorder- und Hinterrad ausgeristet,
die sich Gber hydraulisch geddmpfte Feder-
beine gegen den Rohmen abstitzen. Die
Federwege betragen vorn 90 mm, hinten
80 mm. — Entsprechend der zu erwartenden
Fahrleistung wdhlte man einen Bremstrom-
meldurchmesser von 125 mm bei einer Belag-
breite von 20 mm. Die Bremsen sitzen in sehr
glattfidchigen Leichtmetall-Vollnaben. — Der
erfreulich grofie Tank faft 11,8 Liter, in denen
3 L Reserve enthalten sind. Gut fiir eventuel-
len Wechsel der Ubersetzung: der Tacho-
meterantrieb erfolgt vom Vorderrad aus.

Leider gehért die Quick 50 mit einem Leer-
gewicht von 80 kg nicht zu den Leichtgewichten
ihrer Klasse, sondern ndhert sich bereits sehr
den Maschinen mit einem Hubraum von
100 ccm. Schon aus diesem Grund sollte man
eine Vereinfachung des ,drumherum” in Er-
wdgung ziehen, wodurch ganz sicher auch
Fertigungskosten gespart werden kénnten, die
sich wiederum in einem etwas niedrigeren
Preis ausdriicken kdnnten, denn heute mufd
man immerhin 1088~ DM fir die Quick 50
auf den Ladentisch legen. - Ba. -
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